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Ozet/Abstract:

Bu makale, onuncu yiizy1l Tiirk-IslAm alimi Eba Nasr Iismail ibn Hammad el-Cevheri’nin (6. MS
1002/1010, Hicrl 400) bilim tarihindeki, 6zellikle aerodinamik biliminin erken gelisimindeki roliinii ve
konumunu yeniden degerlendirmeyi amaglamaktadir. Cevheri, geleneksel olarak Arap dili ve edebiyati
alaninda, 6zellikle “Kitabii’s-S1thah” adli temel sozIligii ile taninmistir,. Ancak, bu ¢aligma onun dilbilimci
kimliginin 6tesinde, deneysel fizik ve aerodinamige olan katkilarini.6n plana ¢ikarmaktadir.

Makale, Cevheri’nin dil calismalar1 i¢in yaptig1 -seyahatlerin ardindan Nisabur’a yerleserek
miderrislik ve imamlik yaptigi doneme odaklanmaktadir. Bu siirecte, kuslarin ugusunu sistematik bir sekilde
gozlemleyerek, havadaki hareketin ardindaki ilkeleri anlamaya g¢alistig1 ve bunu “emsali bulunmayan bir
eser” olarak nitelendirdigi tarihsel rivayetleri temel almaktadir. Onun bu yaklagimi, aerodinamigi, sadece
pratik bir denemeden ziyade, incelenmesi ve' anlasilmasi gereken bagimsiz bir bilim dali olarak
kavramsallastirmaya yonelik erken bir tesebbiis olarak yorumlanmaktadir.

Calismanin merkezinde, Cevheri’nin Nisabur Ulu Camii’nden, kendi tasarladigi kanatlarla
gerceklestirdigi ve 6liimiiyle sonuclananwugus denemesi bulunmaktadir. Bu trajik olay, onun sadece teorik bir
gbzlemci degil, hipotezini test etmek isteyen bir deneyselci oldugunu gostermektedir. Bu nedenle makale,
Cevheri’yi, kendisinden yaklagik bir-asir dnce benzer bir ugus denemesi yapan Endiiliislii bilgin Abbas Ibn
Firnas’m ardindan, aerodinamigin ikinci kurucusu ve bilinen ilk Tiirk-Islim fizik/havacilik sehidi olarak
konumlandirmaktadir.

Argliman, tarithsel kayitlarin titiz bir analizine dayanmaktadir. Sonu¢ olarak, Cevheri’nin
caligmalarinin teknik detaylarinin giinlimiize ulasmamis olmasinin, onun bilimsel sezgisini ve bu alandaki
onciiliik iddiasin1 gegersiz kilmadigi vurgulanmaktadir. Aksine, onun pratik deneyimi, bilimsel meraki ve
nihai fedakarligi, insanligin u¢gma tutkusunun ve aerodinamik biliminin evrensel tarihinde 6nemli bir
kilometre tasidir. Bu makale, bilim tarihi yaziminda Cevheri’ye atfedilen geleneksel kategoriyi genisleterek,
onun ¢ok yonlii entelektuel mirasini daha kapsamli bir sekilde anlamayi teklif etmektedir.

Anahtar Kelimeler/Keywords: Ismail el-Cevheri, Erken Aerodinamik, Bilim Tarihi, Tiirk-Islam
Bilimi, Ugus Denemeleri, ibn Firnas, Nisabur, Havacilik Sehidi.
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I. Aerodinamigin Kokenleri ve Tlk Onciileri: ibn Firnas’tan Cevheri’ye

Havada seyahat etme ve u¢ma arzusu, insanlik tarihinin en kadim ve evrensel hayallerinden biridir.
Bu hayal, mitolojik hikayelerden (r., Ikarus ve Daedalus (Icarus and Daedalus); tily ve balmumundan
yapilmis kanatlar) ve ilkel kus kanadi taklitlerinden, nihayetinde 20. yiizy1lda miithendislik harikas1 u¢aklarin
ortaya cikisina kadar sayisiz tesebbiise ilham kaynagi olmustur [1]. Ancak, bu pratik basarinin ardinda,
havanin hareketli cisimler lizerindeki etkilerini sistematik olarak inceleyen bir bilim dal1 olan aerodinamigin
yavas ve kademeli gelisimi yatar. Modern aerodinamigin kokleri, Aydinlanma ve Sanayi Devrimi
sonrasindaki hizli ilerlemeden ¢ok dnce, Orta Cag Islam diinyasmin deneysel ve gézlemsel geleneklerine
kadar uzanmaktadir [2].

Aerodinamigin bilimsel bir disiplin olarak ortaya ¢ikisi, genellikle 18. yiizyilda (1700-1782) Daniel
Bernoulli’nin akigkanlar dinamigi iizerine ¢alismalarina ve 20. yiizyil basinda -ilk kontrollii, motorlu ugus
Wright Kardesler’in (Orville & Wilbur, 1903) kontrollii ugusuna dayandirilit. Osmanli’da ise 1909’da
Istanbul’da ilk tayyare ucusu gerceklesti [9]. Vecihi Hiirkus, 1925’te Vecihi K-VI ile ilk Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin yerli u¢agin ucusunu yapti. Bati merkezli bakis agist;”cogunlukla, bu bilimin erken
donemdeki kavramsal temellerini atan dncii ¢alismalar1 goz ardi etme-egilimindedir [3]. Oysa, 6zellikle 9. ve
11. yiizyillar arasinda, Islim medeniyetinin “Altin Cag1” olarak adlandirilan dénemde, sidece kuramsal degil,
ayn1 zamanda pratik ucus denemeleriyle de desteklenen kritik bir bilgi birikimi siireci yaganmigtir [4]. Bu
donemdeki bilginler, dogay1 gézlemleme, hipotez kurma ve bu hipotezleri (bazen trajik sonuglarla da olsa)

test etme yoluyla, havacilik fizigine dair ilk sistematik diisiinceleri gelistirmislerdir.

Bu erken donem oOnciilerinin en kayda deger isimlerinden biri, Endiiliislii miicid, sair ve bilgin Abbas
ibn Firnas’tir (‘Abbas b. Firnas, 6. MS 888)..Ibn Firnas, bugiinkii Ispanya’nin Ronda sehrinde dogmus,
Kurtuba’daki (Cordoba) Emevi sarayinda-Oonemli bir kiiltiirel figlir olmustur. Onu havacilik tarihinde essiz
kilan, sddece kus ugusunu teorik olarak incelemesi degil, ayn1 zamanda yaklagik MS 875 yilinda, bir tepeden
plandr benzeri, kanath bir diizenekle.insanli bir ugus gerceklestirme cesaretini gostermis olmasidir [5].
Tarihgilerin aktardigina gore, bu deneme kismen basarili olmus, belirli bir mesafe kat etmesine ragmen, inig
sirasinda meydana gelen bir kaza nedeniyle sirtindan yaralanmistir. ibn Firnas’m bu tesebbiisii, yalnizca
teknik bir macera degil, ayn1 zamanda ucusun temel prensiplerine —0zellikle kaldirma, siiriikleme ve
kontrole— dair derin bir kavrayisa dayaniyordu. Yaptig1 kanath aparatin, tiiylerden yapilmis kanatlara ve
viicuda uyum saglamak i¢in ayarlanabilir bir yapiya sahip oldugu rivayet edilir, bu da onun aerodinamik form
ve islev iizerine diisiindiigiinii gostermektedir [6]. Bu nedenle, Ibn Firnas siklikla aerodinamigin ve pratik
havaciligin ilk kurucusu olarak anilir [7].

Ibn Firnas’tan yaklasik bir asir sonra, bilim tarihi sahnesine, aerodinamik diisiincenin gelisiminde bir
diger kritik, ancak daha az bilinen figiir ¢ikar: Tiirk asilli dilbilimei, miiderris ve alim Eb(i Nasr Ismail ibn
Hammad el-Cevheri (6. MS 1002/1010). Cevheri, esas olarak Arap dilbilimi ve “Kitabii’s-Sthah” [32-36]
adli kapsamli s6zIiigii ile taninir. Ancak, onun entelektiiel ilgileri dilin sinirlarini agmis, tabiat bilimlerine ve
fizige uzanmigtir [8]. Nisabur’daki (Nisablr (usi=is): Nisabur, Nisabur, Neyshabur, Nisaplr, Nisabdr,
Nishapur, nev-Sapir, Nik-Sapir (Saptr'un Giizel (Sehri)), Ney-Sapar (Kamislik/Seker kamist sehri)) Ulu
Cami’de miiderrislik yaptig1 donemde, biiyiik kuslarin siiziilme mekanigini dikkatle gozlemledigi ve bu
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gozlemlerden yola ¢ikarak, ucusun ardindaki ilkelerin incelenmesi gereken bagimsiz bir bilim dali oldugu
sonucuna vardigi rivayet edilmektedir [ 10—13]. Cevheri’nin yaklasimini benzersiz kilan, onun bu fikri sddece
teoride birakmamis olmasidir. tarihi kaynaklar, onun, Ibn Firnas’inkine benzer bir sekilde, kendi yaptig1 iki
biiyiik kanat ylizeyini viicuduna baglayarak Nisabur Ulu Camii’nden bir ugus denemesi yaptigini ve bu
denemenin Sliimciil bir kazayla sonu¢landigini aktarir [10].

Bu iki isim —ibn Firnas ve Cevheri—, aerodinamigin erken donem siirecinde birbirini tamamlayan iki
onemli asamay1 temsil eder. ibn Firnas [28], pratik bir miicid (2> s inventor) ve ilk uygulayici olarak 6ne
cikarken; Cevheri, bu pratik tesebbiisleri, daha sistematik bir “bilim” olarak kavramsallagtirma ve onu
“emsali bulunmayan bir eser” olarak adlandirma c¢abasiyla 6ne ¢ikar [11, 29-31]. Cevheri’nin hiiziinlii sonu,
onun deneyinin aerodinamik kuvvetleri (6zellikle kaldirma kuvvetinin yetersizligi, siirlikleme ve istikrar,
kararlilik, denge (stabilite) sorunlarini) kontrol etmede basarisiz oldugunu gosterse de, bilimsel kesfin
dogasina dair derin bir i¢gdrii sunar: bazen Oncii arastirmalar, verilerin degil, -arastirmacinin hayatinin
kaybiyla sonucglanabilir. Bu nedenle, Cevheri sadece bir dilbilimci degil, aynt zamanda havacilik “sehidi
olarak” [8, 12] anilmay1 hak eden, aerodinamik biliminin ikinci kurucusu olarak degerlendirilebilecek bir
sahsiyettir [7].

Bu iki bilginin katkilarini, sddece anekdotik maceralar olarak degil, bilimsel metodolojinin (gbzlem,
hipotez kurma ve deney) erken uygulamalari ve aerodinamigin-disipliner dogusunun habercileri olarak analiz
edilecektir. Bu analiz, Bati-dis1 bilim geleneklerinin modern teknolojik gelismelere yaptigi temel katkilari
vurgulayarak, bilim tarihi yazimindaki kapsayicilik eksikligine de bir cevap niteligi tasimaktadir.

II. Osmanh Donemine Uzanan Bir miras: islim ve Tiirk Diinyasinda Aerodinamik Arastirmalarinin
Gelisimi

Cevheri’nin denemesinin ardindan, Tslam diinyasinda ugusa dair teorik ve pratik ilgi tamamen sona
ermemistir. Bilginin terciime, sentez ve elestirel yorum yoluyla sistematik bir sekilde aktarildigi bu
medeniyet havzasinda, aerodinamik dusiince farkl disiplinler i¢inde varligini siirdiirmiis ve yeni tezahiirler
bulmustur. Ozellikle, 13. yiizythn énemli bilim insanlarindan Ibnii’'n-Nefis (ww& o; Ibn-i Nefis, 1213—
1288), kiigiik kanath-bir. diizenegin teorik olarak nasil ¢alisabilecegine dair yazilar kaleme almis, bu da
deneysel fikirlere olan siiregelen ilginin bir gdstergesidir [13]. Ayrica, Islam filozofu ve tarihgisi Ibn
Haldtin (1406-1332; o35 ool), Mukaddime adl eserinde, insanin ugma arzusundan ve bunun i¢in gereken
sanat (4=uall (san‘at); maddi veya zihni bir is ve ¢abada izlenen diizenli ve 6zel yol, yontem [21], bilim ve
mithendislik) iizerine disiincelerini kaydetmistir; bu, konunun entelektiiel tartisma alanindan hig
¢tkmadigimin bir kanitidir [14].

Ancak, aerodinamik diisiincenin ve pratik ugus denemelerinin bir sonraki bilyiik sigramasi, Islam
mirdsinin siyasi ve kiiltiirel varisi olan Osmanli Imparatorlugu’nda gergeklesecektir. 17. yiizy1l Istanbul’u,
bu gelenegin en parlak ve en meshur temsilcisine sahne olmustur: Hezarfen Ahmed Celebi. “Bin ilimli”
anlamina gelen Hezarfen lakabi, onun ¢ok yonlii bilgisinin ve 6zellikle ugus konusundaki derin uzmanliginin
bir gostergesidir. Evliya Celebi’nin Seyahatname adli temel kaynagina gore, Hezarfen Ahmed Celebi, 1630—
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1632 yillar1 civarinda, kendi yaptig1 kanatlar ile Galata Kulesi’nden kendini bosluga birakmus, Istanbul
Bogazi’n1 asarak Uskiidar’daki Dogancilar Meydani’na kadar siiziilmeyi basarmistir [15].

Bu olay, sadece cesur bir macera degil, ayn1 zamanda 6nemli bir aerodinamik basaridir. Hezarfen’in
basarisinin ardinda, muhtemelen su prensipleri anlamis ve uygulamis olmasi yatar:

(1) Yiiksek bir baslangi¢ noktasindan potansiyel enerji kazanimi:

Galata Kulesi, riizgar1 yakalamak ve siiziilme i¢in kritik olan ilk yiiksekligi saglamak agisindan
stratejik bir se¢imdir.

(2) Etkili bir siiziilme orani tasarima:

Yaptig1 kanatlarin, o donemin teknolojisiyle, agirligina kiyasla yeterli kaldirma kuvveti {iretecek ve
stiriiklemeyi minimize edecek bir sekle sahip olmasi gerekmektedir.

(3) Temel ugus kontrolii:

Uskiidar’a yonelik kontrollii bir inis, kanatlar iizerinde en azindan temel diizeyde bir yén kontrol
mekanizmasi oldugunu ve pilotaj yetenegini diisiindiirmektedir. Bu basar1, Osmanli Imparatoru IV. Murad’in
dikkatini ¢ekmis ve padisah tarafindan 6nce altinla ddiillendirilmis, ancak daha sonra korkulacak bir sahis
oldugu gerekgesiyle Cezayir’e siirgiine gonderilmistir [15].

Hezarfen’in ucusu, Islam ve Tiirk diinyasindaki.aerodinamik geleneginin zirve noktalarindan birini
temsil eder. Bu olay, Ibn Firnas’in kismi basaris1 ve Cevheri’nin 6liimciil denemesinden sonra, insanl giigle
calisgan bir cihazin (planor) kontrollii ve hedefli bir sekilde katedilen mesafeyle gerceklestirdigi ilk
dogrulanmis basarili siiziilme ucuslarindan biri-olarak kabul edilebilir. Hezarfen, Ibn Firnas ve Cevheri’nin
birikimini alip, onu pratik bir basariya doniistiirerek bu bilimsel miras1 somutlagtirmistir.

Osmanli donemindeki ugus meraki Hezarfen ile sinirli kalmamistir. Aym yiizyilda, Lagari Hasan
Celebi adl1 bir diger micid, barutla calisan basit bir roketle (muhtemelen fiseklerle giiglendirilmis bir aragla)
Sarayburnu’ndan havalanarak kisa bir ugus gerceklestirmis ve yavas inisini yapmak ic¢in kanatlar agmistir
[17]. Bu olay, aerodinamigin bir baska yonii olan itis giicii ve roket bilimi ile ilgili erken bir deney olarak
yorumlanabilir.

Sonug olarak, Islam ve Tiirk diinyasindaki aerodinamik arastirmalarinin tarihi, mitolojiden bilime
uzanan siireklilik arz eden bir ¢izgidir. Bu ¢izgi, 9. yiizyilda Endiiliis’te ibn Firnas’in cesur atilimiyla
baglamis, 11. yiizyilda Horasan’da Cevheri’nin kavramsallastirma ¢abast ve hiiziinlii fedakarligiyla
derinlesmis, ve nihdyet 17. yiizy1lda Osmanli Istanbul’unda Hezarfen Ahmed Celebi’nin gdz alic1 basarisiyla
somut bir zafer kazanmistir. Bu {i¢ isim, ayni bilimsel merdk ve deneysel cesaret geleneginin farkl
yiizyillardaki temsilcileridir. Hezarfen’in basarisi, yalmizca kisisel bir dehayr degil, aym1 zamanda
kendisinden once gelen kuramsal ve pratik birikimi de yansitir. Bu nedenle, modern aerodinamigin
kokenlerine dair herhangi bir kapsamli tarih yazimi, Leonardo da Vinci’nin eskizlerinden ve Avrupali
onciilerden 6nce, bu Endiiliis-Nisabur-Istanbul medeniyetlerindeki sistematik gozlem, deney ve pratik basari
zincirini hesaba katmak zorundadir. Bu gelenek, bilimin evrensel bir insan ¢abasi oldugunun ve teknolojik
atilimlarin ¢ogulcu kdkenlerinin bir kanitidir.
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I1. ismail El-Cevheri’nin Aerodinamik Yolculugu: Kavrayis, Deney ve Sehadet

Ismail el-Cevheri’nin aerodinamik alanindaki calismalari, onun entelektiiel profilinin dilbilimci ve
miderris kimliginin 6tesine uzanan, ¢ok yonlii bir bilim insan1 oldugunu ortaya koymaktadir. Onun bu alana
yonelimi, sddece anlik bir merak degil, sistematik gdzlem, teorik ¢ikarim ve nihayetinde hipotezini test etme
cesaretine dayanan metodolojik bir siirecin sonucudur. Bu boliim, Cevheri’nin aerodinamige giden yolunu,
yaptiklarini ve sonunu sekillendiren ii¢ temel asamay1 analiz etmektedir.

1. Yonelimin Kokenleri: Dil, Doga ve Disiplinlerarasihik

Cevheri’nin aerodinamige olan ilgisinin arkasinda, onun dil ¢alismalarindan edindigi metodolojik bir
disiplin ve genis entelektiiel utku yatmaktadir. Arap dilinin en saf halini arastirmak i¢in ¢dllerde bedevi
kabileleri arasinda gecirdigi uzun yillar, onu yalnizca bir filolog degil, ayn1 zamanda dogay1 ve olgulari
dikkatle gézlemleyen keskin bir gézlemci haline getirmistir [8, 10]. Dilin yapisini sistematik bir sekilde
kategorize etme ve acgiklama cabasi (es-Sihdh), muhtemelen onu diger.dogal olgular1 da benzer bir
sistematikle anlama arayisina sevk etmistir. Nigabur’a yerlestikten sonra miiderrislik ve imamlik gorevlerini
ylriitiirken, ilgi alani teoloji ve dilbilimden tabi‘at (4xxkl; yaratilig, seciye, yaratilistan gelen asli yapi)
bilimlerine ve riyaziyeye (<=L _; matematik, hesap ilmi, disiplin,ziiht) dogru genislemistir [10—13]. Iste bu
disiplinlerarasi entelektiiel zemin, onun, cami’ avlusunda veya sehir surlarinda gozlemleyebilecegi biiytik
kuglarin (leylekler, kartallar) siiziiliisiinii siradan bir olay-olarak degil, incelenmesi gereken bir muamma
olarak gbrmesini saglamistir. Onun dilde aradig1 sahih (dogru, gergek) kavrami, doga kanunlarinda da aradig1
bir nitelik haline gelmistir.

2. Yaptiklari: Gozlem, Teorik Cikarim ve Bilimsel Bir iddia
Cevheri’nin bu alandaki faaliyetlerini iki-ana baglikta toplamak miimkiindiir:
Sistematik Gozlem ve Analiz:

Rivayetlere gore Cevheri;-biiyiik kuslarin, kanat ¢irpmadan, yiliksekten algak bir noktaya dogru
kontrollii bir sekilde siiziilmelerini uzun siire dikkatle incelemistir. Bu gozlemler onu, bu hareketin arkasinda,
kusun kanat sekli, havanin'akisi ve yercekimi arasinda bir iliski oldugu sonucuna gétiirmiistiir. Gliniimiize
ulagsmayan, ancak kaynaklarda ima edilen hesaplamalar [10—13], onun bu iligkiyi nicel olarak ifade etmeye
calistigini, belki de mesafe, yiikseklik farki ve siire arasinda kaba bir oran kurmaya c¢alistigini
diistindiirmektedir. O donemde siirtiinme ve kaldirma kuvvetinin karmasik fiziksel denklemleri bilinmese de,
Cevheri bu olgularin varligini sezmis ve bunlari bir biitiin olarak kavramaya ¢aligmistir.

Bilimsel Bir Disiplin Olarak Kavramsallastirma:

Cevheri’nin en 6nemli katkisi, bu gozlemleri sistematik bir bilgi dali haline getirme ¢abasidir. Ugusun
fiziksel prensiplerini, bugiinkii anlamda aerodinamik olarak adlandirmasa da, onu fizigin bir dal ve “emsali
bulunmayan bir eser” olarak tanimlamasi son derece ¢igir acicidir [11, 29-31]. Bu ifade (bu diinyada benden
baska kimsenin yapmadig1 bir sey yaptim. Ahiret i¢in de kimsenin yapmadig: bir is yapacagim [10]), onun
ucusu, basit bir taklitten veya mekanik bir hiinerden ziyade, kendi i¢ yasalar1 ve prensipleri olan, incelenebilir
ve Ogretilebilir bir bilim alan: (ilm) olarak gordiigiinii kanitlamaktadir. Bdylece ibn Firnas’in pratik
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tesebbiisiinii, teorik bir ¢ergeveye oturtma ve onu disipliner bir kimlik kazandirma yolunda 6nemli bir adim
atmustir.

3. Son Siire¢: Deney ve Sehadet

Cevheri, bilimsel yontemin sadece gozlem ve teori asamalarinda durmadi. Onun metodolojisi,
iddiasin1 bir deneyle, tecriibeyle test etmeyi gerektiriyordu. Bu, onu, aerodinamigin en trajik ve en unutulmaz
deneylerinden birine gotiirecekti.

Hazirhk ve ilan:

Gozlem ve teorik ¢alismalarmin ardindan, bir insanin da benzer prensiplerle ugabilecegi hipotezini
gelistirdi. Kaynaklarin aktardigina gore, tahta ve kumas gibi malzemelerle, kus kanatlarini andiran iki biiyiik
ylizey (satth) yapmis ve bunlari viicuduna sabitlemistir [10, 12]. Nihai deneyini, toplumunun gozii 6niinde,
sehrin en yiliksek ve en sembolik yapilarindan biri olan Nisabur Ulu. Camii’nin minaresinden
gerceklestirmeye karar verdi. Bu secim, yalmizca fiziksel yiikseklik i¢in degil, ayn1 zamanda kesfini ilan
etmek ve topluma bir nev‘i ispat sunmak igin bilingli bir tercihti. Halka hitaben yaptig1 son konusmada,
kesfettigi bu “emsali bulunmayan bir eser” gelecek nesillere bir miras olarak biraktigini ifade etti (Ey ahali!
Bu diinyada emsali bulunmayan bir eser kesfettim. Gelecek insanlari¢in bu ilmi tasavvuru deneyecegim.
Benden evvel kimseye nasib olmadi.) [8, 29-32, 38].

Deneyin Gerc¢eklesmesi ve Basarisizhigin Nedenleri:

Kendini bosluga biraktiktan sonra, yaptig1 kanatlar onu tastyamad: ve yeterince ylikselemeyindi ve
stiziilmede de yetersiz kalinca yere carparak vefat.etti [10]. Bu basarisizligin aerodinamik nedenleri, modern
bilim 1s181nda anlasilabilir:

Yetersiz Kaldirma Kuvveti:

Tasarladig1 kanatlarin egimi (hiicum acis1), yiizey alani ve sekli, insan agirligini tasimak icin yeterli
kaldirma kuvveti iiretememis olabilir.

Yapisal Saglamlik ve Kontrol Eksikligi:

Basit malzemelerle yapilan kanatlar, hava basincina dayanamayip biikiilmiis veya kirilmis olabilir.
Ayrica, dengeyi saglayacak kuyruk benzeri bir diizenek veya yon kontrol mekanizmasindan yoksundu.

Siiriikleme/Yerc¢ekimi Dengesizligi:

Tasarladig1 sistemde siiriiklemeyi azaltacak bir aerodinamik forma sahip olmamasi ve agirlik
merkezinin hatali olmasi, aninda dengesizlige ve diisiise yol agmis olabilir.

Sehadetin Anlama:

Cevheri’nin 6liimii, cagdaglar tarafindan biiyiik ihtimalle bir ¢ilginlik veya hiiziinlii bir kaza olarak
goriilmiistii. Ancak Islam bilim tarihi perspektifinden bakildiginda, bu olay bir sehadettir. O, sadece
cesaretinden degil, bilimsel bir hakikati arama ve onu deneysel olarak dogrulama ugruna hayatim feda
etmistir. Hipotezini test etme siirecinde, o donemin bilgi ve teknolojik imkanlarinin sinirlarini zorlamis ve bu
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siirlarin 6tesine gegememistir. Bu nedenle, onun mirasi sddece dil alanindaki es-Sihdh degil, ayn1 zamanda
aerodinamik biliminin dogusuna dair bir suur ve bu ugurda verilen ilk canlardan biri olmasidir.

Sonu¢ olarak, Ismail el-Cevheri’nin aerodinamik seriiveni, tam tesekkiillii bir bilimsel arastirma
dongiisiiniin erken bir 6rnegidir: Tabi‘ati gézlemlemek, bir teori gelistirmek, bu teoriyi bir bilim dali olarak
konumlandirmak ve nihdyetinde onu nihai bir testle sinamak. Bu siire¢, onun dilbilimci titizligi ile deneyselci
cesaretini birlestiren sira dis1 karakterini yansitir. Basarisizligi, bilimsel ilerlemenin kaginilmaz ve bazen
bedeli agir olan bir parcasidir. Cevheri’nin sehadeti, havacilik tarihindeki tiim Onciilerin, nihai basariya
ulasana kadar katlandig risklerin ve 6dedigi bedellerin sembolik bir Onciisii olarak anlagilmalidir.

IV. ilim Yolunda Bir Sehid: Cevheri’nin Konumunun islimi Temelleri

Bu calismanin temel iddialarindan biri, Ismail el-Cevheri’nin yalmzcabir dilbilimci ve bilim &nciisii
degil, ayn1 zamanda Islam geleneginde “ilim yolunda 6len” bir sehid olarakkabul edilebilecegidir. Bu iddiay1
desteklemek icin, "sehid" kavraminimn Islami kaynaklardaki ¢ercevesini ve 6zellikle "ilim yolunda 6lme"nin
bu ¢ergeve i¢indeki yerini titizlikle incelemek elzemdir.

1. Sehid Kavraminin Kur’an ve Siinnetteki Anlam Zemini

Sehid (2¢)) kelimesi, sozliikte “hazir olan, taniklik eden; sahitlik yapan™ anlamlarina gelir. Kur’an-
1 Kerim’de bu kavram, Allah’in bir ismi (el-Sehid), peygamberlerin bir sifati ve Allah yolunda can veren
mii’minlerin vasfi da dahil olmak iizere zengin ve katmanli bir kullanima séhiptir. Allah yolunda 6ldiiriilenler
icin kullanildiginda ise terim, 6liimlerinin siradan bir son olmadigini, aksine onlarin Allah katinda diri bir
hayata ve yiiksek bir mertebeye nail olduklarmi ifade eder: “Allah yolunda oldiiriilenlere ’6liiler’ demeyin.
Bilakis onlar diridirler, ldkin siz farkinda olmazsiniz.” (Bakara, 2:154). Allah yolunda 6ldiiriilenleri sakin
oOliiler sanma! Bilakis onlar diridirler;»Allah’1n, lituf ve kereminden kendilerine verdikleriyle sevingli bir
halde Rableri yaninda riziklara mazhar olmaktadirlar. Arkalarindan gelecek ve heniiz kendilerine katilmamais
olan sehid kardeslerine de hi¢bir keder ve korku bulunmadigi miijdesinin sevincini duymaktadirlar. Onlar
Allah’tan gelen bir ni’met, bir liituf sebebiyle ve Allah’in, mii’'minlerin ecrini zayi etmeyecegi miijdesi ile de
seving igerisindedirler. (Al-i Tmran, 3:169-171) [18].

2. Fikih Geleneginde Sehid Tipleri: Hakiki ve Hiikmi Sehid
Fikih alimleri, sehidligi genel olarak iki ana kategoride ele almistir:
Hakiki (Gercek) Sehid:

[14-y1 kelimetullah (Allah’1n adini yiiceltmek) veya vatan miidafaasi igin savas meydaninda, diisman
tarafindan 6ldiiriilen ve cenaze hiikiimleri 6zel olan (yikanmayan, kanli elbiseleriyle defnedilen) kimsedir.

Hiikmi (Hiikmen) Sehid:

Allah yolunda savasirken yaralanip daha sonra (yiyip ictikten, uyuduktan veya tedavi gordiikten
sonra) vefat eden, ya da belirli musibet ve afetler sonucu 6len Miisliimanlardir. Bunlar diinyevi hiikiimler
(cenaze islemleri) agisindan yikanir ve kefenlenirler, ancak ahirette sehid ecri ve mertebesini umarlar.
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Nitekim Peygamber Efendimiz (££), ilim talep ederken olen sehiddir. (Hakim, el-Miistedrek) [19] ve
Kim ilim yolunda yiiriirken &liirse, o sehid olarak 6liir. (Beyhaki, Su’abii’l-iman) [20] buyurmustur. Ayrica,
vebadan, karin agrisindan, gociik altinda kalarak dlenlerin de sehid sayildigini bildiren hadisler (Buhari,
Cihad, 30; Miislim, Imare, 164-166) [22, 23], “hiikm{ sehidlik”” kapsaminin, Allah yolunda gayret gdsterirken
ma‘rlz kalinan ¢esitli 6liim tilirlerini i¢erecek sekilde genis oldugunu gostermektedir. Burada asil olan, kisinin
6liimiiniin, mesru ve salih bir amelin pesinde kogmasiyla irtibatli olmasidir.

3. ilim Yolunda Sehadet: Cevheri Orneginin Tahlili

Bu Islami cerceve 1s1ginda Ismail el-Cevheri’nin konumunu degerlendirdigimizde su tespitler
yapilabilir:

Amelin Silih Olusu:

Cevheri’nin aerodinamik calismalari, basit bir merak veya kisisel hirsin otesinde, fizigin bir dali
olarak tanimladig1 ve “emsali bulunmayan bir eser” diye nitelendirdigi muhtesem sozliigii yaninda sistematik
bir ilim tahsili ve kesif faaliyetidir. Islam geleneginde “eser, ilim”, sidece dini bilgileri degil, Allah’mn kainatta
yarattig1 ayetleri (fizik kanunlar1) anlamaya c¢alisan tim mesru bilgi dallarin1 kapsar. Onun kus ugusunu
gozlemlemesi, hesaplamalar yapmasi ve teori gelistirmesi, bu.anlamda bir “ilim talep etme” (talebu’l-ilm)
eylemidir.

Oliimiin Amel ile irtibati:

Onun 6liimii, bu ilmi kesif siirecinin dogrudan, ayrilmaz ve hiiziinlii bir neticesidir. Oliim, giinliik
hayatinin siradan bir aninda degil, gelistirdigi ‘teoriyi test etme (ictihad: bir konuda elden gelen cabay1
sarfetmek, bir seyi elde edebilmek i¢in olanca giicli harcamak) ve insanliga yeni bir bilgi sunma (teblig; bir
seyl veya bir haberi ulagtirmak) maksadiyla- gerceklestirdigi bir deney esnasinda meydana gelmistir.
Hipotezini ispat ¢abasi, onun i¢in bir.nev‘i.ilim yolunda cihada (gii¢ ve gayret sarfetmek, bir isi basarmak
icin elinden gelen biitiin imkanlar1 kullanmak) doniigsmiistiir. Elbette hakiki sehid olabilmek i¢in cihadin fikhi
anlamindaki (dini emirleri 68renip ona gore yasamak ve baskalarina dgretmek, iyiligi emredip kotiiliikten
sakindirmaya ¢alismak, Islam’ teblig, nefse ve dis diismanlara karsi miicAdele vermek [16]) bir durum
gereklidir.

Hiikmi Sehidlik Kapsamina Girme Thtimali:

Cevheri, bir savag meydaninda diisman silahiyla 6ldiiriilmedigi i¢in “hakiki sehid” tanimina girmez.
Ancak, ilim yolunda ¢abalarken, bu ugurda hayatin1 kaybetmesi onu, yukarida zikredilen hadisler 1s181inda
"hitkm1 sehid" kategorisinde degerlendirmeye imkan tanir. Onun 6liimi, tipki yangin, goclik veya denizde
bogulma gibi bir "musibet" sonucu degil, bizzat ilmi faaliyetin kendi i¢indeki tehlikesi ve sinirlarini zorlamasi

(ictihad) neticesinde gerg¢eklesmistir. Bu durum, fikih alimlerinin hilkmi sehidlik i¢in zikrettigi "ilim yolunda
6lme" dlciitiiyle dogrudan ortiigmektedir.

4. Sonug¢ ve Degerlendirme

El-Cevheri, Islam ilim geleneginin tipik bir temsilcisi olarak, dil sahasindaki titizligini tabi‘at
ilimlerine de tasimis, gozlem, teori ve deney ig¢liisiinii bir araya getiren nadir sahsiyetlerdendir. Onun ugus
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denemesi ve neticesindeki 6liimii, ne sidece tarihi bir anekdot ne de siradan bir kazadir. Bu olay, Islam’mn
ilmi yiiceltmesinin ve onun ugruna gosterilen ¢abayi bir tiir kutsal gayret (cihad) olarak gérmesinin somut
bir tezahtirtidiir.

Bu ¢alismada, Aerodinamigin 1. ve 2. Kurucular1 seklindeki modern niteleme, bir bilim tarihi tasnifi
ve takdiridir. Cevheri’nin bir sehid oldugu kabulii ise, onun ilmi faaliyetini ve fedakarligini, kendi inang ve
medeniyet havzasinin degerleriyle ortiismesindendir. Cevheri, ilmin sadece kitaplarda yazili bir bilgi y1gin1
degil, bazen onun hakikatine ulagsmak ugruna can verilebilecek bir yol oldugunu, bedeliyle gostermistir.
Dolayisiyla o, Islam alimi kimligiyle, hem dilin hem de tabi‘atin sirlarin1 arastirmis; hem sahih kelimelerin
hem de sahih kanunlarin pesinde kosarken, son nefesini de bu asil yolun t’alibi olarak vermistir. Onun
hikayesi, ilim ile imanin, akil yiiriitme ile sehadetin, Islam medeniyetinde nasil i¢ ice gecebileceginin carpict
bir 6rnegidir.

V. ismail ElI-Cevheri’nin hayat Hatti ve ilmi Formasyonu: Maveraiinnehir’den Nisabur’a Bir Dil
Aliminin Yolculugu

Ebii Nasr Ismail b. Hammad el-Cevheri (6. ~ H. 400 / M. 1009—1010), Islam ilim tarihinde &ncelikle
sozliikgiiliik (liigat) alaninda essiz bir eser birakmis bir sahsiyettir. Onun hayati, ilmi kisiliginin sekillenmesi,
klasik Islam egitim sisteminin tipik bir drnegini sunar.

1. Dogumu ve Kokeni

Cevheri, giiniimlizde Kazakistan sinirlari-iginde, Seyhun (Sir Derya) nehri yakiindaki tarihi Tiirk
sehri Farab (Otrar)’da dogmustur [10]. Bu bolge, o donemde Maveraiinnehir olarak anilmakta, Tiirk kiiltiirii
ile Fars ve IslAm medeniyetlerinin kesisim noktasinda yer almaktaydi. “El-Cevheri” nisbesi, “cevher ile
ilgili” veya “0zii-s6zili dogru” anlamlarina gelebilmekte olup, onun Farab’daki bir mahalle veya ailevi bir
baga isaret ettigi diistiniilmektedir-[26].

2. ilk Egitimi ve Temel lmi Formasyon

[k egitimini- dogdugu bolgede aldigr diisiiniilmektedir. Dénemin standart medrese egitimi
cergevesinde, Kur’an-1 Kerim, hadis, fikih usulii ve Arap dilinin temel grameri (sarf-nahiv) {lizerine dersler
gordii. Dil yeteneginin erken yaglarda fark edildigi ve bu alanda derinlesmeye yoneldigi anlasilmaktadir [25].

3. Dil Tahsili i¢in Seyahatleri: Sahth Arapc¢a’nin Pesinde

Cevheri’nin asil sahsiyetini ortaya ¢ikaran siire¢, Arapgayi ana dil konusuculart arasinda ve en saf
haliyle 6grenmek icin ¢iktig1 uzun seyahatlerdir. Bu, onun egitiminin alan ¢aligmast asamasini olusturur.

Irak:

Oncelikle dilbilim okullarinin (Basra ve Kiife) merkezi olan Irak’a gitti. Bagdat ve Kiife’de dénemin
dil alimlerinden dil teorisi (nahiv) ve edebiyat gelenegini 6grendi.

Hicaz ve Bedevi Colleri:
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Dilin bozulmamus (fasih) halini kaydetmek icin Hicaz’a (Mekke ve Medine) gegti. Ancak asil dnemli
faaliyeti, sehirlerin disindaki ¢ollere dagilmis Bedevi kabileleri (Beni Sa’lebe, Beni Esed gibi) arasinda uzun
stireler kalarak onlarin giinliik konusmalarin, siirlerini, atasdzlerini ve nadir kelimelerini derlemek oldu [24].
Bu metodolojik yaklagim, onun s6zIigii es-Sthdah’a benzersiz bir otorite ve zenginlik kazandirmistir.

4. Yerlesik hayat ve Olgunluk Donemi: Nisabur

Derleme c¢alismalarin1 tamamladiktan sonra, Horasan’in 6nemli ilim merkezi Nisabur’a yerlesti.
Burada bir yandan Biiyiikk Cami (Ulu Cami)’de imamlik ve miiderrislik yaparak gecimini saglarken, bir
yandan da derledigi malzemeyi sistematize ederek eserlerini telif etmeye basladi [10]. Nisabur, onun sohret
buldugu, eser verdigi ve ne yazik ki ugus denemesi sonucu vefat ettigi sehir olmustur.

5. ilmi Anlayis1 ve Yasayisi
Metodolojik Titizlik:

Cevheri’nin ilmi anlayisinin temelini, bilginin kaynagina (asil) ulagsma, sahihini zayifindan ayirma ve
sistematik tasnif olusturur. Dil verisi toplamadaki saha ¢aligmasi, bu titizligin en bariz gostergesidir.

Disiplinleraras: ilgi:

Onun yalnizca bir liigat¢i olmadigi, ayn1 zamanda riyaziyeye (matematik), tabii bilimlere ve fizige
(6zellikle aerodinamik gdzlemlere) olan meraki, entelektiiel ufkunun genisligini ortaya koyar [8].

Pratik hayat ile Ilmin Biitiinlesmesi:

Miiderrislik ve imamlik yapmasi, aynt zamanda hattatlikla ugrasarak yazdigr Kur’an-1 Kerim
niishalar1 onun ilmi birikimini toplumla paylasan ve bundan serefle ge¢imini temin eden klasik bir alim profili
cizer.

Sehadetle Noktalanan Deneyci Tavir:

Kus ugusunu gozlemleyerek aerodinamigin temel prensiplerini sezmesi ve bunu bir deneyle (ugus
tesebbiisii) test etme cesareti, onun ilmi anlayisini salt nazariyattan pratige ve hatta ictihada doniistiiren en
dramatik boyuttur. Bu, onu sidece bir dil alimi degil, ayn1 zamanda bir bilim 6nciisii ve sehidi konumuna
yiikseltmistir.

6. Vefat1

Cevheri, Nisabur Ulu Camii’nden yaptig1 kanatli ugus denemesi sirasinda diigerek Hicri 400 (Miladi
1009-1010) y1li civarinda vefat etmistir. Oliimii, ilm1 hakikat arayis1 ugruna hayatim feda eden bir dnciiniin
hiiziinlii sonu olarak kayitlara gecmistir.

VI. Sonu¢ — Cevheri’nin mirasi: Egitim, Bilim Ve Teknoloji Icin Modern Cikarimlar
Ismail el-Cevheri’nin bin yil1 askin bir siire 6nce Horasan’da baslayan ve Nisabur’da hiiziinlii bir

sekilde noktalanan seriiveni, yalnizca tarihi bir anekdot veya ilging bir bilim 6nciisii portresi degildir. Onun
hayati, ilmi faaliyeti ve sonu, giiniimiiz egitim, bilim ve teknoloji anlayisimiz i¢in derin ve kalic1 derslerle
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doludur. Bu sonug¢ boliimii, Cevheri’nin mirasinin ¢agdas veya modern diinyamiza (bu ifadeler yasanan
cagimiz icin bir kabdl olsa da aslinda bir gecerliligi yoktur) agtig1 ii¢c temel ufuk ¢izgisini ortaya koymay1
amaglamaktadir.

1. Egitim Icin Ufuk: Disiplinlerarasiik, Merak Cesareti ve Neden Sorusunun Merkeziligi

Cevheri, oncelikle bir dil alimiydi. Ancak onun entelektiiel kimligi, uzmanlastig1 alanin sinirlarina
hapsolmadi. Dilbilimdeki sistematik yaklasimini, doganin dilini ¢6zmek i¢in kullandi. Bu bize, gercek
anlamda doniistiirlicii egitimin, bilgi adaciklar1 olusturmak degil, disiplinler arasinda kopriiler kurmak
oldugunu hatirlatir. Modern egitim sistemleri siklikla erken uzmanlagma baskisi altindadir. Cevheri modeli
ise, bir temel disiplinde derinlesmenin (Arap dili), bagska alanlara (fizik, matematik) ac¢ilan bir kap1
olabilecegini gosterir. Onun mirasi, egitimde disiplinlerarasi baglantilar1 tesvik etmenin, 6grencilere tek bir
dogru alan dayatmak yerine, onlarin farkl bilgi tiirleri arasinda iliski kurma becerisini gelistirmenin 6nemine
isaret eder.

Daha da onemlisi, Cevheri’nin ucus denemesi, merakin ve teorik bilginin pratikle, hatta riskle
bulugmasinin ta kendisidir. Egitim, sddece giivenli bilgilerin aktarimi degil, ayn1 zamanda bilinmeyene dogru
atilan adimlari, kontrollii risk almay1 ve hipotezlerini test etme cesaretini de kapsamalidir. Cevheri bize, bir
Ogretmenin en biiylik dersinin bazen sinifta anlattiklar1 degil, hayatiyla gosterdikleri olabilecegini ogretir.
Onun emsali bulunmayan bir eser iddiasi, egitimin nihai hedefinin, mevcut bilgiyi tekrarlayan degil, yeni
sorular soran, yeni ufuklar hayal eden ve bu ugurda caba gostermeye hazir bireyler yetistirmek oldugunun
gliclii bir ifadesidir.

2. Bilim I¢in Ufuk: Tekerriirden Tecessiise, Basar1 Kiiltiiriinden Siire¢ Kiiltiiriine

Cevheri’nin hikayesi, bilim tarihinin sadece zaferlerden degil, ayn1 zamanda cesur basarisizliklardan
ve fedakarliklardan da ibaret oldugunu gosterir. Modern bilim anlayisi ¢ogu zaman yayinlanan makalelere,
alinan patentlere ve somut basarilara odaklanir. Oysa Cevherl bize, bilimin itici giiciiniin, heniiz adi
konmamus bir disiplinin (aerodinamigin) varligini sezme ve onun pesinden gitme sezgisi ve tecessiisii (il
; gozetlemek, bir haberi arastirmak, iyice 6grenmek), tedebbiirii, tefekkiirii, tefehhiimii oldugunu hatirlatir.
Onun caligmalari, bilimin salt veri toplama faaliyeti olmadigini; ayn1 zamanda niteliksel bir kavramsal
cerceve ingad etme, monozukiriye, san‘ata (sun‘a) ulagsma, dogaya dair anlam iiretme ¢abas1 oldugunu gdsterir.

Ayrica, Cevheri’nin sehadeti, bilimsel ilerlemede siirecin, nihai sonug kadar degerli olabilecegine dair
giiclii bir mesajdir. Onun oliimciil deneyi, aerodinamik prensiplerin dogrulugunu ispatlamadi; aksine, o
donemin bilgi ve teknolojik imkanlariyla bu prensiplerin kontrol edilemeyecegini gosterdi. Bu bir
basarisizlikti, ancak ilerlemenin taslarin1 doseyen, sinirlari isaret eden ve gelecek nesiller igin bir uyar1 ve
ilham olan bilge bir basarisizlikti. Bu perspektif, bilim kiiltiirimiizde basar1 korkusunu azaltarak, deney
yapma, hata yapma ve sinirlar1 zorlama 6zgiirliigiini tesvik eder.

3. Teknoloji ve insanhk I¢cin Ufuk: Etik Sorumluluk, Koklerin Farkindahg ve Evrensel ilerleme

Cevheri, teknolojik bir iirlin (ugak) ortaya koyamamistir. Ancak, teknolojinin en temelinde yatan fikri
ve ilkesel temeli ortaya atmistir. Bu durum, teknolojik gelismenin, icad edilen aletlerden Once, zihinde
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yeseren fikirlerle ve dogay1 anlama ¢abasiyla bagladigini gosterir. Cevheri’nin mirasi, teknolojiyi salt aragsal
bir ilerleme olarak degil, insanin merakinin, hayal giicliniin ve dogayla kurdugu diyalogun bir {iriinii olarak
gérmemizi saglar. Ayni zamanda, onun hiiziinlii sonu, teknolojik etigin ve risk yonetiminin ta 11. yiizyildan
beri var olan 6nemini hatirlatir: Yeni bir teknolojiyi veya bilgiyi hayata gecirirken, potansiyel bedelleri ve
insan hayatinin kutsalligin1 daima g6z oniinde bulundurmak gerekir.

Son olarak, Cevheri, Ibn Firnas ve Hezarfen Ahmed Celebi ile birlikte, bilim ve teknoloji tarihinin
¢ok merkezli ve ¢ok kiiltiirlii oldugunun canli bir kanitidir. Havaciligin koklerinin sadece Bati’da degil, ayni
zamanda IslAm medeniyetinin Endiiliis, Horasan ve Osmanli cografyalarinda da yeserdigini gosterir. Bu
farkindalik, kiiresel bilim ve teknoloji tarih yazimina daha kapsayici bir bakis getirir ve tiim insanligin ortak
kesif mirasini takdir etmemizi saglar.

Nihai Degerlendirme

Ismail el-Cevheri, bir sehid, bir lim ve bir éncii olarak, bilginin pesinde kosmanin sadece zihinsel
bir faaliyet degil, ayn1 zamanda ahlaki ve varolussal bir yolculuk oldugunu simgeler. Onun mirasi bize sunu
fisildar: Gergek ilerleme, yalnizca daha hizli ugaklar yapmakta degil, Cevheri’nin yaptig1 gibi, ugmanin
neden miimkiin oldugunu ilk kez sorgulayan o cesur, disiplinlerarasi ve sonuctan korkmayan zihniyeti
beslemektedir. Egitim sistemlerimizi bu zihniyeti yesertecek sekilde kurgulamak, bilimsel arastirmay1 merak
ve tecessiisle motive ederek desteklemek ve teknolojik gelismeyi etik ve koklere saygiyla harmanlamak,
Cevheri’nin bin y1l 6nce Nisabur semalarina biraktig1 soruyu ve umudu, gelecege tasimak olacaktir.

Tarihi sahsiyetlerin giindeme gelmesi: Her halde bunda Ismail Cevheri’nin ilging bir sihsiyet
olmasinin yaninda tarihgilerimizin son zamanlarda tarih konularini halkin glindemine ¢ok giizel tagimalari
onemli rol oynamistir (12.05.2011) [27, 37].
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Özet/Abstract: 



Bu makale, onuncu yüzyıl Türk-İslâm âlimi Ebû Nasr İsmâil ibn Hammâd el-Cevherî’nin (ö. MS 1002/1010, Hicrî 400) bilim târihindeki, özellikle aerodinamik biliminin erken gelişimindeki rolünü ve konumunu yeniden değerlendirmeyi amaçlamaktadır. Cevherî, geleneksel olarak Arap dili ve edebiyatı alanında, özellikle “Kitâbü’s-Sıhâh” adlı temel sözlüğü ile tanınmıştır. Ancak, bu çalışma onun dilbilimci kimliğinin ötesinde, deneysel fizik ve aerodinamiğe olan katkılarını ön plana çıkarmaktadır.

Makale, Cevherî’nin dil çalışmaları için yaptığı seyahatlerin ardından Nişabur’a yerleşerek müderrislik ve imamlık yaptığı döneme odaklanmaktadır. Bu süreçte, kuşların uçuşunu sistematik bir şekilde gözlemleyerek, havadaki hareketin ardındaki ilkeleri anlamaya çalıştığı ve bunu “emsâli bulunmayan bir eser” olarak nitelendirdiği târihsel rivâyetleri temel almaktadır. Onun bu yaklaşımı, aerodinamiği, sâdece pratik bir denemeden ziyade, incelenmesi ve anlaşılması gereken bağımsız bir bilim dalı olarak kavramsallaştırmaya yönelik erken bir teşebbüs olarak yorumlanmaktadır.

Çalışmanın merkezinde, Cevherî’nin Nişabur Ulu Camii’nden, kendi tasarladığı kanatlarla gerçekleştirdiği ve ölümüyle sonuçlanan uçuş denemesi bulunmaktadır. Bu trajik olay, onun sâdece teorik bir gözlemci değil, hipotezini test etmek isteyen bir deneyselci olduğunu göstermektedir. Bu nedenle makale, Cevherî’yi, kendisinden yaklaşık bir asır önce benzer bir uçuş denemesi yapan Endülüslü bilgin Abbas İbn Firnas’ın ardından, aerodinamiğin ikinci kurucusu ve bilinen ilk Türk-İslâm fizik/havacılık şehîdi olarak konumlandırmaktadır.

Argüman, târihsel kayıtların titiz bir analizine dayanmaktadır. Sonuç olarak, Cevherî’nin çalışmalarının teknik detaylarının günümüze ulaşmamış olmasının, onun bilimsel sezgisini ve bu alandaki öncülük iddiasını geçersiz kılmadığı vurgulanmaktadır. Aksine, onun pratik deneyimi, bilimsel merâkı ve nihai fedakarlığı, insanlığın uçma tutkusunun ve aerodinamik biliminin evrensel târihinde önemli bir kilometre taşıdır. Bu makale, bilim târihi yazımında Cevherî’ye atfedilen geleneksel kategoriyi genişleterek, onun çok yönlü entelektuel mirâsını daha kapsamlı bir şekilde anlamayı teklif etmektedir.

Anahtar Kelimeler/Keywords: İsmâil el-Cevherî, Erken Aerodinamik, Bilim Târihi, Türk-İslâm Bilimi, Uçuş Denemeleri, İbn Firnas, Nîşâbur, Havacılık Şehîdi.





I. Aerodinamiğin Kökenleri ve İlk Öncüleri: İbn Firnas’tan Cevherî’yeHavada seyahat etme ve uçma arzusu, insanlık târihinin en kadim ve evrensel hayâllerinden biridir. Bu hayâl, mitolojik hikayelerden (ör., İkarus ve Daedalus (Icarus and Daedalus); tüy ve balmumundan yapılmış kanatlar) ve ilkel kuş kanadı taklitlerinden, nihâyetinde 20. yüzyılda mühendislik harikası uçakların ortaya çıkışına kadar sayısız teşebbüse ilham kaynağı olmuştur [1]. Ancak, bu pratik başarının ardında, havanın hareketli cisimler üzerindeki etkilerini sistematik olarak inceleyen bir bilim dalı olan aerodinamiğin yavaş ve kademeli gelişimi yatar. Modern aerodinamiğin kökleri, Aydınlanma ve Sanayi Devrimi sonrasındaki hızlı ilerlemeden çok önce, Orta Çağ İslâm dünyasının deneysel ve gözlemsel geleneklerine kadar uzanmaktadır [2].

Aerodinamiğin bilimsel bir disiplin olarak ortaya çıkışı, genellikle 18. yüzyılda (1700–1782) Daniel Bernoulli’nin akışkanlar dinamiği üzerine çalışmalarına ve 20. yüzyıl başında  ilk kontrollü, motorlu uçuş Wright Kardeşler’in (Orville & Wilbur, 1903) kontrollü uçuşuna dayandırılır. Osmanlı’da ise 1909’da İstanbul’da ilk tayyare uçuşu gerçekleşti [9]. Vecihi Hürkuş, 1925’te Vecihi K-VI ile ilk Türkiye Cumhuriyeti’nin yerli uçağın uçuşunu yaptı. Batı merkezli bakış açısı, çoğunlukla, bu bilimin erken dönemdeki kavramsal temellerini atan öncü çalışmaları göz ardı etme eğilimindedir [3]. Oysa, özellikle 9. ve 11. yüzyıllar arasında, İslâm medeniyetinin “Altın Çağı” olarak adlandırılan dönemde, sâdece kuramsal değil, aynı zamanda pratik uçuş denemeleriyle de desteklenen kritik bir bilgi birikimi süreci yaşanmıştır [4]. Bu dönemdeki bilginler, doğayı gözlemleme, hipotez kurma ve bu hipotezleri (bâzen trajik sonuçlarla da olsa) test etme yoluyla, havacılık fiziğine dâir ilk sistematik düşünceleri geliştirmişlerdir.

Bu erken dönem öncülerinin en kayda değer isimlerinden biri, Endülüslü mûcid, şâir ve bilgin Abbās ibn Firnas’tır (‘Abbās b. Firnās, ö. MS 888). İbn Firnas, bugünkü İspanya’nın Ronda şehrinde doğmuş, Kurtuba’daki (Córdoba) Emevi sarayında önemli bir kültürel figür olmuştur. Onu havacılık târihinde eşsiz kılan, sâdece kuş uçuşunu teorik olarak incelemesi değil, aynı zamanda yaklaşık MS 875 yılında, bir tepeden planör benzeri, kanatlı bir düzenekle insanlı bir uçuş gerçekleştirme cesâretini göstermiş olmasıdır [5]. Târihçilerin aktardığına göre, bu deneme kısmen başarılı olmuş, belirli bir mesâfe kat etmesine rağmen, iniş sırasında meydana gelen bir kaza nedeniyle sırtından yaralanmıştır. İbn Firnas’ın bu teşebbüsü, yalnızca teknik bir macera değil, aynı zamanda uçuşun temel prensiplerine –özellikle kaldırma, sürükleme ve kontrole– dâir derin bir kavrayışa dayanıyordu. Yaptığı kanatlı aparatın, tüylerden yapılmış kanatlara ve vücuda uyum sağlamak için ayarlanabilir bir yapıya sâhip olduğu rivâyet edilir, bu da onun aerodinamik form ve işlev üzerine düşündüğünü göstermektedir [6]. Bu nedenle, İbn Firnas sıklıkla aerodinamiğin ve pratik havacılığın ilk kurucusu olarak anılır [7].

İbn Firnas’tan yaklaşık bir asır sonra, bilim târihi sahnesine, aerodinamik düşüncenin gelişiminde bir diğer kritik, ancak daha az bilinen figür çıkar: Türk asıllı dilbilimci, müderris ve âlim Ebû Nasr İsmâil ibn Hammâd el-Cevherî (ö. MS 1002/1010). Cevherî, esâs olarak Arap dilbilimi ve “Kitâbü’s-Sıhâh” [32–36] adlı kapsamlı sözlüğü ile tanınır. Ancak, onun entelektüel ilgileri dilin sınırlarını aşmış, tabiat bilimlerine ve fiziğe uzanmıştır [8]. Nişabur’daki (Nîşâbûr (نیشابور): Nişabur, Nîşâbur, Neyshabur, Nişapûr, Nisâbûr, Nishapur, nev-Şâpûr, Nîk-Şâpûr (Şâpûr'un Güzel (Şehri)), Ney-Şâpûr (Kamışlık/Şeker kamışı şehri)) Ulu Câmi’de müderrislik yaptığı dönemde, büyük kuşların süzülme mekaniğini dikkatle gözlemlediği ve bu gözlemlerden yola çıkarak, uçuşun ardındaki ilkelerin incelenmesi gereken bağımsız bir bilim dalı olduğu sonucuna vardığı rivâyet edilmektedir [10–13]. Cevherî’nin yaklaşımını benzersiz kılan, onun bu fikri sâdece teoride bırakmamış olmasıdır. târihî kaynaklar, onun, İbn Firnas’ınkine benzer bir şekilde, kendi yaptığı iki büyük kanat yüzeyini vücuduna bağlayarak Nişabur Ulu Câmii’nden bir uçuş denemesi yaptığını ve bu denemenin ölümcül bir kazayla sonuçlandığını aktarır [10].

Bu iki isim –İbn Firnas ve Cevherî–, aerodinamiğin erken dönem sürecinde birbirini tamamlayan iki önemli aşamayı temsil eder. İbn Firnas [28], pratik bir mûcid (موجد; inventor) ve ilk uygulayıcı olarak öne çıkarken; Cevherî, bu pratik teşebbüsleri, daha sistematik bir “bilim” olarak kavramsallaştırma ve onu “emsâli bulunmayan bir eser” olarak adlandırma çabasıyla öne çıkar [11, 29–31]. Cevherî’nin hüzünlü sonu, onun deneyinin aerodinamik kuvvetleri (özellikle kaldırma kuvvetinin yetersizliği, sürükleme ve istikrar, kararlılık, denge (stabilite) sorunlarını) kontrol etmede başarısız olduğunu gösterse de, bilimsel keşfin doğasına dâir derin bir içgörü sunar: bâzen öncü araştırmalar, verilerin değil, araştırmacının hayâtının kaybıyla sonuçlanabilir. Bu nedenle, Cevherî sâdece bir dilbilimci değil, aynı zamanda havacılık “şehîdi olarak” [8, 12] anılmayı hak eden, aerodinamik biliminin ikinci kurucusu olarak değerlendirilebilecek bir şâhsiyettir [7].

Bu iki bilginin katkılarını, sâdece anekdotik maceralar olarak değil, bilimsel metodolojinin (gözlem, hipotez kurma ve deney) erken uygulamaları ve aerodinamiğin disipliner doğuşunun habercileri olarak analiz edilecektir. Bu analiz, Batı-dışı bilim geleneklerinin modern teknolojik gelişmelere yaptığı temel katkıları vurgulayarak, bilim târihi yazımındaki kapsayıcılık eksikliğine de bir cevap niteliği taşımaktadır.



II. Osmanlı Dönemine Uzanan Bir mirâs: İslâm ve Türk Dünyasında Aerodinamik Araştırmalarının GelişimiCevherî’nin denemesinin ardından, İslâm dünyasında uçuşa dâir teorik ve pratik ilgi tamamen sona ermemiştir. Bilginin tercüme, sentez ve eleştirel yorum yoluyla sistematik bir şekilde aktarıldığı bu medeniyet havzasında, aerodinamik düşünce farklı disiplinler içinde varlığını sürdürmüş ve yeni tezâhürler bulmuştur. Özellikle, 13. yüzyılın önemli bilim insanlarından İbnü’n-Nefîs (ابن النفيس; İbn-i Nefîs, 1213–1288), küçük kanatlı bir düzeneğin teorik olarak nasıl çalışabileceğine dâir yazılar kaleme almış, bu da deneysel fikirlere olan süregelen ilginin bir göstergesidir [13]. Ayrıca, İslâm filozofu ve târihçisi İbn Haldûn (ابن خلدون ;1332-1406), Mukaddime adlı eserinde, insanın uçma arzusundan ve bunun için gereken sanat (الصنعة (san‘at); maddî veya zihnî bir iş ve çabada izlenen düzenli ve özel yol, yöntem [21], bilim ve mühendislik) üzerine düşüncelerini kaydetmiştir; bu, konunun entelektüel tartışma alanından hiç çıkmadığının bir kanıtıdır [14].

Ancak, aerodinamik düşüncenin ve pratik uçuş denemelerinin bir sonraki büyük sıçraması, İslâm mirâsının siyasi ve kültürel varisi olan Osmanlı İmparatorluğu’nda gerçekleşecektir. 17. yüzyıl İstanbul’u, bu geleneğin en parlak ve en meşhur temsilcisine sahne olmuştur: Hezarfen Ahmed Çelebi. “Bin ilimli” anlamına gelen Hezarfen lakabı, onun çok yönlü bilgisinin ve özellikle uçuş konusundaki derin uzmanlığının bir göstergesidir. Evliya Çelebi’nin Seyahatname adlı temel kaynağına göre, Hezarfen Ahmed Çelebi, 1630–1632 yılları civârında, kendi yaptığı kanatlar ile Galata Kulesi’nden kendini boşluğa bırakmış, İstanbul Boğazı’nı aşarak Üsküdar’daki Doğancılar Meydanı’na kadar süzülmeyi başarmıştır [15].

Bu olay, sâdece cesur bir macera değil, aynı zamanda önemli bir aerodinamik başarıdır. Hezarfen’in başarısının ardında, muhtemelen şu prensipleri anlamış ve uygulamış olması yatar: 

(1) Yüksek bir başlangıç noktasından potansiyel enerji kazanımı:

Galata Kulesi, rüzgarı yakalamak ve süzülme için kritik olan ilk yüksekliği sağlamak açısından stratejik bir seçimdir. 

(2) Etkili bir süzülme oranı tasarımı:

Yaptığı kanatların, o dönemin teknolojisiyle, ağırlığına kıyâsla yeterli kaldırma kuvveti üretecek ve sürüklemeyi minimize edecek bir şekle sâhip olması gerekmektedir.

(3) Temel uçuş kontrolü:

Üsküdar’a yönelik kontrollü bir iniş, kanatlar üzerinde en azından temel düzeyde bir yön kontrol mekanizması olduğunu ve pilotaj yeteneğini düşündürmektedir. Bu başarı, Osmanlı İmparatoru IV. Murâd’ın dikkatini çekmiş ve padişâh tarafından önce altınla ödüllendirilmiş, ancak daha sonra korkulacak bir şahıs olduğu gerekçesiyle Cezayir’e sürgüne gönderilmiştir [15].

Hezarfen’in uçuşu, İslâm ve Türk dünyasındaki aerodinamik geleneğinin zirve noktalarından birini temsil eder. Bu olay, İbn Firnas’ın kısmi başarısı ve Cevherî’nin ölümcül denemesinden sonra, insanlı güçle çalışan bir cihazın (planör) kontrollü ve hedefli bir şekilde katedilen mesâfeyle gerçekleştirdiği ilk doğrulanmış başarılı süzülme uçuşlarından biri olarak kabul edilebilir. Hezarfen, İbn Firnas ve Cevherî’nin birikimini alıp, onu pratik bir başarıya dönüştürerek bu bilimsel mirâsı somutlaştırmıştır.

Osmanlı dönemindeki uçuş merâkı Hezarfen ile sınırlı kalmamıştır. Aynı yüzyılda, Lagâri Hasan Çelebi adlı bir diğer mûcid, barutla çalışan basit bir roketle (muhtemelen fişeklerle güçlendirilmiş bir araçla) Sarayburnu’ndan havalanarak kısa bir uçuş gerçekleştirmiş ve yavaş inişini yapmak için kanatlar açmıştır [17]. Bu olay, aerodinamiğin bir başka yönü olan itiş gücü ve roket bilimi ile ilgili erken bir deney olarak yorumlanabilir.

Sonuç olarak, İslâm ve Türk dünyasındaki aerodinamik araştırmalarının târihi, mitolojiden bilime uzanan süreklilik arz eden bir çizgidir. Bu çizgi, 9. yüzyılda Endülüs’te İbn Firnas’ın cesur atılımıyla başlamış, 11. yüzyılda Horasan’da Cevherî’nin kavramsallaştırma çabası ve hüzünlü fedakârlığıyla derinleşmiş, ve nihâyet 17. yüzyılda Osmanlı İstanbul’unda Hezarfen Ahmed Çelebi’nin göz alıcı başarısıyla somut bir zafer kazanmıştır. Bu üç isim, aynı bilimsel merâk ve deneysel cesâret geleneğinin farklı yüzyıllardaki temsilcileridir. Hezarfen’in başarısı, yalnızca kişisel bir dehâyı değil, aynı zamanda kendisinden önce gelen kuramsal ve pratik birikimi de yansıtır. Bu nedenle, modern aerodinamiğin kökenlerine dâir herhangi bir kapsamlı târih yazımı, Leonardo da Vinci’nin eskizlerinden ve Avrupalı öncülerden önce, bu Endülüs-Nişabur-İstanbul medeniyetlerindeki sistematik gözlem, deney ve pratik başarı zincirini hesaba katmak zorundadır. Bu gelenek, bilimin evrensel bir insan çabası olduğunun ve teknolojik atılımların çoğulcu kökenlerinin bir kanıtıdır.



III. İsmâil El-Cevherî’nin Aerodinamik Yolculuğu: Kavrayış, Deney ve Şehâdet

İsmâil el-Cevherî’nin aerodinamik alanındaki çalışmaları, onun entelektüel profilinin dilbilimci ve müderris kimliğinin ötesine uzanan, çok yönlü bir bilim insanı olduğunu ortaya koymaktadır. Onun bu alana yönelimi, sâdece anlık bir merâk değil, sistematik gözlem, teorik çıkarım ve nihâyetinde hipotezini test etme cesâretine dayanan metodolojik bir sürecin sonucudur. Bu bölüm, Cevherî’nin aerodinamiğe giden yolunu, yaptıklarını ve sonunu şekillendiren üç temel aşamayı analiz etmektedir.

1. Yönelimin Kökenleri: Dil, Doğa ve Disiplinlerarasılık

Cevherî’nin aerodinamiğe olan ilgisinin arkasında, onun dil çalışmalarından edindiği metodolojik bir disiplin ve geniş entelektüel ufku yatmaktadır. Arap dilinin en saf halini araştırmak için çöllerde bedevî kabileleri arasında geçirdiği uzun yıllar, onu yalnızca bir filolog değil, aynı zamanda doğayı ve olguları dikkatle gözlemleyen keskin bir gözlemci hâline getirmiştir [8, 10]. Dilin yapısını sistematik bir şekilde kategorize etme ve açıklama çabası (es-Sıhâh), muhtemelen onu diğer doğal olguları da benzer bir sistematikle anlama arayışına sevk etmiştir. Nişabur’a yerleştikten sonra müderrislik ve imâmlık görevlerini yürütürken, ilgi alanı teoloji ve dilbilimden tabî‘at (الطبيعة; yaratılış, seciye, yaratılıştan gelen aslî yapı) bilimlerine ve riyâziyeye (رياضيّة; matematik, hesap ilmi, disiplin, züht) doğru genişlemiştir [10–13]. İşte bu disiplinlerarası entelektüel zemin, onun, câmi’ avlusunda veya şehir surlarında gözlemleyebileceği büyük kuşların (leylekler, kartallar) süzülüşünü sıradan bir olay olarak değil, incelenmesi gereken bir muamma olarak görmesini sağlamıştır. Onun dilde aradığı sahîh (doğru, gerçek) kavramı, doğa kanunlarında da aradığı bir nitelik hâline gelmiştir.

2. Yaptıkları: Gözlem, Teorik Çıkarım ve Bilimsel Bir İddia

	Cevherî’nin bu alandaki faaliyetlerini iki ana başlıkta toplamak mümkündür:

	Sistematik Gözlem ve Analiz: 

	Rivâyetlere göre Cevherî, büyük kuşların, kanat çırpmadan, yüksekten alçak bir noktaya doğru kontrollü bir şekilde süzülmelerini uzun süre dikkatle incelemiştir. Bu gözlemler onu, bu hareketin arkasında, kuşun kanat şekli, havanın akışı ve yerçekimi arasında bir ilişki olduğu sonucuna götürmüştür. Günümüze ulaşmayan, ancak kaynaklarda imâ edilen hesaplamalar [10–13], onun bu ilişkiyi nicel olarak ifâde etmeye çalıştığını, belki de mesâfe, yükseklik farkı ve süre arasında kaba bir oran kurmaya çalıştığını düşündürmektedir. O dönemde sürtünme ve kaldırma kuvvetinin karmaşık fiziksel denklemleri bilinmese de, Cevherî bu olguların varlığını sezmiş ve bunları bir bütün olarak kavramaya çalışmıştır. 

	Bilimsel Bir Disiplin Olarak Kavramsallaştırma: 

Cevherî’nin en önemli katkısı, bu gözlemleri sistematik bir bilgi dalı haline getirme çabasıdır. Uçuşun fiziksel prensiplerini, bugünkü anlamda aerodinamik olarak adlandırmasa da, onu fiziğin bir dalı ve “emsâli bulunmayan bir eser” olarak tanımlaması son derece çığır açıcıdır [11, 29–31]. Bu ifâde (bu dünyada benden başka kimsenin yapmadığı bir şey yaptım. Âhiret için de kimsenin yapmadığı bir iş yapacağım [10]), onun uçuşu, basit bir taklitten veya mekânik bir hünerden ziyâde, kendi iç yasaları ve prensipleri olan, incelenebilir ve öğretilebilir bir bilim alanı (ilm) olarak gördüğünü kanıtlamaktadır. Böylece İbn Firnas’ın pratik teşebbüsünü, teorik bir çerçeveye oturtma ve onu disipliner bir kimlik kazandırma yolunda önemli bir adım atmıştır. 

3. Son Süreç: Deney ve Şehâdet

Cevherî, bilimsel yöntemin sâdece gözlem ve teori aşamalarında durmadı. Onun metodolojisi, iddiasını bir deneyle, tecrübeyle test etmeyi gerektiriyordu. Bu, onu, aerodinamiğin en trajik ve en unutulmaz deneylerinden birine götürecekti.

Hazırlık ve İlân: 

Gözlem ve teorik çalışmalarının ardından, bir insanın da benzer prensiplerle uçabileceği hipotezini geliştirdi. Kaynakların aktardığına göre, tahta ve kumaş gibi malzemelerle, kuş kanatlarını andıran iki büyük yüzey (satıh) yapmış ve bunları vücuduna sabitlemiştir [10, 12]. Nihâi deneyini, toplumunun gözü önünde, şehrin en yüksek ve en sembolik yapılarından biri olan Nişabur Ulu Camii’nin minâresinden gerçekleştirmeye karar verdi. Bu seçim, yalnızca fiziksel yükseklik için değil, aynı zamanda keşfini ilân etmek ve topluma bir nev‘i ispat sunmak için bilinçli bir tercihti. Halka hitâben yaptığı son konuşmada, keşfettiği bu “emsâli bulunmayan bir eser” gelecek nesillere bir mirâs olarak bıraktığını ifâde etti (Ey ahâli! Bu dünyâda emsâli bulunmayan bir eser keşfettim. Gelecek insanlar için bu ilmî tasavvuru deneyeceğim. Benden evvel kimseye nasîb olmadı.) [8, 29–32, 38]. 

Deneyin Gerçekleşmesi ve Başarısızlığın Nedenleri: 

Kendini boşluğa bıraktıktan sonra, yaptığı kanatlar onu taşıyamadı ve yeterince yükselemeyindi ve süzülmede de yetersiz kalınca yere çarparak vefat etti [10]. Bu başarısızlığın aerodinamik nedenleri, modern bilim ışığında anlaşılabilir:

Yetersiz Kaldırma Kuvveti: 

Tasarladığı kanatların eğimi (hücum açısı), yüzey alanı ve şekli, insan ağırlığını taşımak için yeterli kaldırma kuvveti üretememiş olabilir. 

Yapısal Sağlamlık ve Kontrol Eksikliği: 

Basit malzemelerle yapılan kanatlar, hava basıncına dayanamayıp bükülmüş veya kırılmış olabilir. Ayrıca, dengeyi sağlayacak kuyruk benzeri bir düzenek veya yön kontrol mekanizmasından yoksundu. 

Sürükleme/Yerçekimi Dengesizliği: 

Tasarladığı sistemde sürüklemeyi azaltacak bir aerodinamik forma sâhip olmaması ve ağırlık merkezinin hatalı olması, anında dengesizliğe ve düşüşe yol açmış olabilir. 

Şehâdetin Anlamı: 

Cevherî’nin ölümü, çağdaşları tarafından büyük ihtimalle bir çılgınlık veya hüzünlü bir kaza olarak görülmüştür. Ancak İslâm bilim târihi perspektifinden bakıldığında, bu olay bir şehâdettir. O, sâdece cesâretinden değil, bilimsel bir hakîkatı arama ve onu deneysel olarak doğrulama uğruna hayâtını fedâ etmiştir. Hipotezini test etme sürecinde, o dönemin bilgi ve teknolojik imkânlarının sınırlarını zorlamış ve bu sınırların ötesine geçememiştir. Bu nedenle, onun mirâsı sâdece dil alanındaki es-Sıhâh değil, aynı zamanda aerodinamik biliminin doğuşuna dâir bir şuur ve bu uğurda verilen ilk canlardan biri olmasıdır. 

Sonuç olarak, İsmâil el-Cevherî’nin aerodinamik serüveni, tam teşekküllü bir bilimsel araştırma döngüsünün erken bir örneğidir: Tabî‘atı gözlemlemek, bir teori geliştirmek, bu teoriyi bir bilim dalı olarak konumlandırmak ve nihâyetinde onu nihâi bir testle sınamak. Bu süreç, onun dilbilimci titizliği ile deneyselci cesâretini birleştiren sıra dışı karakterini yansıtır. Başarısızlığı, bilimsel ilerlemenin kaçınılmaz ve bâzen bedeli ağır olan bir parçasıdır. Cevherî’nin şehâdeti, havacılık târihindeki tüm öncülerin, nihâi başarıya ulaşana kadar katlandığı risklerin ve ödediği bedellerin sembolik bir öncüsü olarak anlaşılmalıdır.



IV. İlim Yolunda Bir Şehîd: Cevherî’nin Konumunun İslâmî Temelleri

Bu çalışmanın temel iddialarından biri, İsmâil el-Cevherî’nin yalnızca bir dilbilimci ve bilim öncüsü değil, aynı zamanda İslâm geleneğinde “ilim yolunda ölen” bir şehîd olarak kabul edilebileceğidir. Bu iddiayı desteklemek için, "şehîd" kavramının İslâmî kaynaklardaki çerçevesini ve özellikle "ilim yolunda ölme"nin bu çerçeve içindeki yerini titizlikle incelemek elzemdir.



1. Şehîd Kavramının Kur’ân ve Sünnetteki Anlam Zemini

Şehîd (الشهيد) kelimesi, sözlükte “hazır olan, tanıklık eden, şâhitlik yapan” anlamlarına gelir. Kur’ân-ı Kerîm’de bu kavram, Allah’ın bir ismi (el-Şehîd), peygamberlerin bir sıfatı ve Allah yolunda can veren mü’minlerin vasfı da dâhil olmak üzere zengin ve katmanlı bir kullanıma sâhiptir. Allah yolunda öldürülenler için kullanıldığında ise terim, ölümlerinin sıradan bir son olmadığını, aksine onların Allah katında diri bir hayâta ve yüksek bir mertebeye nail olduklarını ifade eder: “Allah yolunda öldürülenlere ’ölüler’ demeyin. Bilakis onlar diridirler, lâkin siz farkında olmazsınız.” (Bakara, 2:154). Allah yolunda öldürülenleri sakın ölüler sanma! Bilâkis onlar diridirler; Allah’ın, lütuf ve kereminden kendilerine verdikleriyle sevinçli bir hâlde Rableri yanında rızıklara mazhar olmaktadırlar. Arkalarından gelecek ve henüz kendilerine katılmamış olan şehîd kardeşlerine de hiçbir keder ve korku bulunmadığı müjdesinin sevincini duymaktadırlar. Onlar Allah’tan gelen bir ni’met, bir lütuf sebebiyle ve Allah’ın, mü’minlerin ecrini zâyi etmeyeceği müjdesi ile de sevinç içerisindedirler.  (Âl-i İmrân, 3:169–171) [18].



2. Fıkıh Geleneğinde Şehîd Tipleri: Hakîkî ve Hükmî Şehîd

Fıkıh âlimleri, şehîdliği genel olarak iki ana kategoride ele almıştır:

Hakîkî (Gerçek) Şehîd: 

İlâ-yı kelimetullah (Allah’ın adını yüceltmek) veya vatan müdafaası için savaş meydanında, düşman tarafından öldürülen ve cenaze hükümleri özel olan (yıkanmayan, kanlı elbiseleriyle defnedilen) kimsedir. 

Hükmî (Hükmen) Şehîd: 

Allah yolunda savaşırken yaralanıp daha sonra (yiyip içtikten, uyuduktan veya tedâvi gördükten sonra) vefat eden, ya da belirli musibet ve afetler sonucu ölen Müslümanlardır. Bunlar dünyevî hükümler (cenâze işlemleri) açısından yıkanır ve kefenlenirler, ancak âhirette şehîd ecri ve mertebesini umarlar. 

Nitekim Peygamber Efendimiz (ﷺ), İlim talep ederken ölen şehîddir. (Hâkim, el-Müstedrek) [19] ve Kim ilim yolunda yürürken ölürse, o şehîd olarak ölür. (Beyhakî, Şu’abü’l-Îmân) [20] buyurmuştur. Ayrıca, vebadan, karın ağrısından, göçük altında kalarak ölenlerin de şehîd sayıldığını bildiren hadîsler (Buhârî, Cihâd, 30; Müslim, İmâre, 164–166) [22, 23], “hükmî şehîdlik” kapsamının, Allah yolunda gayret gösterirken ma‘rûz kalınan çeşitli ölüm türlerini içerecek şekilde geniş olduğunu göstermektedir. Burada asıl olan, kişinin ölümünün, meşru ve sâlih bir amelin peşinde koşmasıyla irtibatlı olmasıdır.



3. İlim Yolunda Şehâdet: Cevherî Örneğinin Tahlili

Bu İslâmî çerçeve ışığında İsmâil el-Cevherî’nin konumunu değerlendirdiğimizde şu tespitler yapılabilir:

Amelin Sâlih Oluşu: 

Cevherî’nin aerodinamik çalışmaları, basit bir merâk veya kişisel hırsın ötesinde, fiziğin bir dalı olarak tanımladığı ve “emsâli bulunmayan bir eser” diye nitelendirdiği muhteşem sözlüğü yanında sistematik bir ilim tahsili ve keşif faaliyetidir. İslâm geleneğinde “eser, ilim”, sâdece dini bilgileri değil, Allah’ın kâinatta yarattığı ayetleri (fizik kanunları) anlamaya çalışan tüm meşru bilgi dallarını kapsar. Onun kuş uçuşunu gözlemlemesi, hesaplamalar yapması ve teori geliştirmesi, bu anlamda bir “ilim talep etme” (talebu’l-ilm) eylemidir. 

Ölümün Amel ile İrtibatı: 

Onun ölümü, bu ilmî keşif sürecinin doğrudan, ayrılmaz ve hüzünlü bir neticesidir. Ölüm, günlük hayâtının sıradan bir anında değil, geliştirdiği teoriyi test etme (ictihâd: bir konuda elden gelen çabayı sarfetmek, bir şeyi elde edebilmek için olanca gücü harcamak) ve insanlığa yeni bir bilgi sunma (teblîğ; bir şeyi veya bir haberi ulaştırmak) maksadıyla gerçekleştirdiği bir deney esnasında meydana gelmiştir. Hipotezini ispat çabası, onun için bir nev‘i ilim yolunda cihâda (güç ve gayret sarfetmek, bir işi başarmak için elinden gelen bütün imkânları kullanmak) dönüşmüştür. Elbette hakîkî şehîd olabilmek için cihâdın fıkhî anlamındaki (dînî emirleri öğrenip ona göre yaşamak ve başkalarına öğretmek, iyiliği emredip kötülükten sakındırmaya çalışmak, İslâm’ı teblîğ, nefse ve dış düşmanlara karşı mücâdele vermek [16]) bir durum gereklidir.

Hükmî Şehîdlik Kapsamına Girme İhtimâli: 

Cevherî, bir savaş meydanında düşman silahıyla öldürülmediği için “hakîkî şehîd” tanımına girmez. Ancak, ilim yolunda çabalarken, bu uğurda hayâtını kaybetmesi onu, yukarıda zikredilen hadîsler ışığında "hükmî şehîd" kategorisinde değerlendirmeye imkân tanır. Onun ölümü, tıpkı yangın, göçük veya denizde boğulma gibi bir "musibet" sonucu değil, bizzat ilmî faaliyetin kendi içindeki tehlikesi ve sınırlarını zorlaması (ictihâd) neticesinde gerçekleşmiştir. Bu durum, fıkıh âlimlerinin hükmî şehîdlik için zikrettiği "ilim yolunda ölme" ölçütüyle doğrudan örtüşmektedir. 

4. Sonuç ve Değerlendirme

El-Cevherî, İslâm ilim geleneğinin tipik bir temsilcisi olarak, dil sahasındaki titizliğini tabi‘at ilimlerine de taşımış, gözlem, teori ve deney üçlüsünü bir araya getiren nâdir şâhsiyetlerdendir. Onun uçuş denemesi ve neticesindeki ölümü, ne sâdece târihî bir anekdot ne de sıradan bir kazadır. Bu olay, İslâm’ın ilmi yüceltmesinin ve onun uğruna gösterilen çabayı bir tür kutsal gayret (cihâd) olarak görmesinin somut bir tezâhürüdür.

Bu çalışmada, Aerodinamiğin 1. ve 2. Kurucuları şeklindeki modern niteleme, bir bilim târihi tasnifi ve takdiridir. Cevherî’nin bir şehîd olduğu kabulü ise, onun ilmî faaliyetini ve fedâkârlığını, kendi inanç ve medeniyet havzasının değerleriyle örtüşmesindendir. Cevherî, ilmin sâdece kitaplarda yazılı bir bilgi yığını değil, bâzen onun hakîkatine ulaşmak uğruna can verilebilecek bir yol olduğunu, bedeliyle göstermiştir. Dolayısıyla o, İslâm âlimi kimliğiyle, hem dilin hem de tabi‘atın sırlarını araştırmış; hem sahîh kelimelerin hem de sahîh kânunların peşinde koşarken, son nefesini de bu asil yolun t’alibi olarak vermiştir. Onun hikâyesi, ilim ile imânın, akıl yürütme ile şehâdetin, İslâm medeniyetinde nasıl iç içe geçebileceğinin çarpıcı bir örneğidir.



V. İsmâil El-Cevherî’nin hayât Hattı ve İlmî Formasyonu: Maveraünnehir’den Nişabur’a Bir Dil Âliminin Yolculuğu

Ebû Nasr İsmâil b. Hammâd el-Cevherî (ö. ~ H. 400 / M. 1009–1010), İslâm ilim târihinde öncelikle sözlükçülük (lügat) alanında eşsiz bir eser bırakmış bir şâhsiyettir. Onun hayâtı, ilmi kişiliğinin şekillenmesi, klasik İslâm eğitim sisteminin tipik bir örneğini sunar.



1. Doğumu ve Kökeni

Cevherî, günümüzde Kazakistan sınırları içinde, Seyhun (Sır Derya) nehri yakınındaki târihî Türk şehri Fârâb (Otrar)’da doğmuştur [10]. Bu bölge, o dönemde Maveraünnehir olarak anılmakta, Türk kültürü ile Fars ve İslâm medeniyetlerinin kesişim noktasında yer almaktaydı. “El-Cevherî” nisbesi, “cevher ile ilgili” veya “özü-sözü doğru” anlamlarına gelebilmekte olup, onun Fârâb’daki bir mahalle veya ailevî bir bağa işâret ettiği düşünülmektedir [26].



2. İlk Eğitimi ve Temel İlmi Formasyon

İlk eğitimini doğduğu bölgede aldığı düşünülmektedir. Dönemin standart medrese eğitimi çerçevesinde, Kur’ân-ı Kerîm, hadîs, fıkıh usulü ve Arap dilinin temel grameri (sarf-nahiv) üzerine dersler gördü. Dil yeteneğinin erken yaşlarda fark edildiği ve bu alanda derinleşmeye yöneldiği anlaşılmaktadır [25].



3. Dil Tahsili için Seyâhatleri: Sahîh Arapça’nın Peşinde

Cevherî’nin asıl şahsiyetini ortaya çıkaran süreç, Arapçayı ana dil konuşucuları arasında ve en saf hâliyle öğrenmek için çıktığı uzun seyâhatlerdir. Bu, onun eğitiminin alan çalışması aşamasını oluşturur.

Irak: 

Öncelikle dilbilim okullarının (Basra ve Kûfe) merkezi olan Irak’a gitti. Bağdat ve Kûfe’de dönemin dil âlimlerinden dil teorisi (nahiv) ve edebiyat geleneğini öğrendi. 

Hicaz ve Bedevi Çölleri: 

Dilin bozulmamış (fasih) hâlini kaydetmek için Hicaz’a (Mekke ve Medine) geçti. Ancak asıl önemli faaliyeti, şehirlerin dışındaki çöllere dağılmış Bedevi kabileleri (Benî Sa’lebe, Benî Esed gibi) arasında uzun süreler kalarak onların günlük konuşmalarını, şiirlerini, atasözlerini ve nadir kelimelerini derlemek oldu [24]. Bu metodolojik yaklaşım, onun sözlüğü es-Sıhâh’a benzersiz bir otorite ve zenginlik kazandırmıştır. 



4. Yerleşik hayât ve Olgunluk Dönemi: Nişabur

Derleme çalışmalarını tamamladıktan sonra, Horasan’ın önemli ilim merkezi Nişabur’a yerleşti. Burada bir yandan Büyük Cami (Ulu Cami)’de imâmlık ve müderrislik yaparak geçimini sağlarken, bir yandan da derlediği malzemeyi sistematize ederek eserlerini telîf etmeye başladı [10]. Nişabur, onun şöhret bulduğu, eser verdiği ve ne yazık ki uçuş denemesi sonucu vefat ettiği şehir olmuştur.



5. İlmi Anlayışı ve Yaşayışı

Metodolojik Titizlik: 

Cevherî’nin ilmî anlayışının temelini, bilginin kaynağına (asıl) ulaşma, sahîhini zayıfından ayırma ve sistematik tasnif oluşturur. Dil verisi toplamadaki saha çalışması, bu titizliğin en bâriz göstergesidir. 

Disiplinlerarası İlgi: 

Onun yalnızca bir lügatçi olmadığı, aynı zamanda riyâziyeye (matematik), tabii bilimlere ve fiziğe (özellikle aerodinamik gözlemlere) olan merâkı, entelektüel ufkunun genişliğini ortaya koyar [8]. 

Pratik hayât ile İlmin Bütünleşmesi: 

Müderrislik ve imâmlık yapması, aynı zamanda hattatlıkla uğraşarak yazdığı Kur’ân-ı Kerîm nüshâları onun ilmî birikimini toplumla paylaşan ve bundan şerefle geçimini temin eden klasik bir âlim profili çizer. 

Şehâdetle Noktalanan Deneyci Tavır: 

Kuş uçuşunu gözlemleyerek aerodinamiğin temel prensiplerini sezmesi ve bunu bir deneyle (uçuş teşebbüsü) test etme cesâreti, onun ilmi anlayışını salt nazariyattan pratiğe ve hatta ictihâda dönüştüren en dramatik boyuttur. Bu, onu sâdece bir dil âlimi değil, aynı zamanda bir bilim öncüsü ve şehîdi konumuna yükseltmiştir. 

6. Vefatı

Cevherî, Nişabur Ulu Camii’nden yaptığı kanatlı uçuş denemesi sırasında düşerek Hicrî 400 (Miladî 1009–1010) yılı civârında vefat etmiştir. Ölümü, ilmî hakîkat arayışı uğruna hayâtını fedâ eden bir öncünün hüzünlü sonu olarak kayıtlara geçmiştir.



VI. Sonuç – Cevherî’nin mirâsı: Eğitim, Bilim Ve Teknoloji İçin Modern Çıkarımlar

İsmâil el-Cevherî’nin bin yılı aşkın bir süre önce Horasan’da başlayan ve Nişabur’da hüzünlü bir şekilde noktalanan serüveni, yâlnızca târihî bir anekdot veya ilginç bir bilim öncüsü portresi değildir. Onun hayâtı, ilmî faaliyeti ve sonu, günümüz eğitim, bilim ve teknoloji anlayışımız için derin ve kalıcı derslerle doludur. Bu sonuç bölümü, Cevherî’nin mirâsının çağdaş veya modern dünyamıza (bu ifâdeler yaşanan çağımız için bir kabûl olsa da aslında bir geçerliliği yoktur) açtığı üç temel ufuk çizgisini ortaya koymayı amaçlamaktadır.



1. Eğitim İçin Ufuk: Disiplinlerarasılık, Merâk Cesâreti ve Neden Sorusunun Merkeziliği

Cevherî, öncelikle bir dil âlimiydi. Ancak onun entelektüel kimliği, uzmanlaştığı alanın sınırlarına hapsolmadı. Dilbilimdeki sistematik yaklaşımını, doğanın dilini çözmek için kullandı. Bu bize, gerçek anlamda dönüştürücü eğitimin, bilgi adacıkları oluşturmak değil, disiplinler arasında köprüler kurmak olduğunu hatırlatır. Modern eğitim sistemleri sıklıkla erken uzmanlaşma baskısı altındadır. Cevherî modeli ise, bir temel disiplinde derinleşmenin (Arap dili), başka alanlara (fizik, matematik) açılan bir kapı olabileceğini gösterir. Onun mirâsı, eğitimde disiplinlerarası bağlantıları teşvik etmenin, öğrencilere tek bir doğru alan dayatmak yerine, onların farklı bilgi türleri arasında ilişki kurma becerisini geliştirmenin önemine işâret eder.

Daha da önemlisi, Cevherî’nin uçuş denemesi, merâkın ve teorik bilginin pratikle, hatta riskle buluşmasının ta kendisidir. Eğitim, sâdece güvenli bilgilerin aktarımı değil, aynı zamanda bilinmeyene doğru atılan adımları, kontrollü risk almayı ve hipotezlerini test etme cesâretini de kapsamalıdır. Cevherî bize, bir öğretmenin en büyük dersinin bâzen sınıfta anlattıkları değil, hayâtıyla gösterdikleri olabileceğini öğretir. Onun emsâli bulunmayan bir eser iddiası, eğitimin nihâi hedefinin, mevcut bilgiyi tekrarlayan değil, yeni sorular soran, yeni ufuklar hayâl eden ve bu uğurda çaba göstermeye hazır bireyler yetiştirmek olduğunun güçlü bir ifadesidir.



2. Bilim İçin Ufuk: Tekerrürden Tecessüse, Başarı Kültüründen Süreç Kültürüne

Cevherî’nin hikâyesi, bilim târihinin sâdece zaferlerden değil, aynı zamanda cesur başarısızlıklardan ve fedâkârlıklardan da ibâret olduğunu gösterir. Modern bilim anlayışı çoğu zaman yayınlanan makalelere, alınan patentlere ve somut başarılara odaklanır. Oysa Cevherî bize, bilimin itici gücünün, henüz adı konmamış bir disiplinin (aerodinamiğin) varlığını sezme ve onun peşinden gitme sezgisi ve tecessüsü (التجسّس; gözetlemek, bir haberi araştırmak, iyice öğrenmek), tedebbürü, tefekkürü, tefehhümü olduğunu hatırlatır. Onun çalışmaları, bilimin salt veri toplama faaliyeti olmadığını; aynı zamanda niteliksel bir kavramsal çerçeve inşâ etme, monozukiriye, san‘ata (sun‘a) ulaşma, doğaya dâir anlam üretme çabası olduğunu gösterir.

Ayrıca, Cevherî’nin şehâdeti, bilimsel ilerlemede sürecin, nihâi sonuç kadar değerli olabileceğine dâir güçlü bir mesajdır. Onun ölümcül deneyi, aerodinamik prensiplerin doğruluğunu ispatlamadı; aksine, o dönemin bilgi ve teknolojik imkânlarıyla bu prensiplerin kontrol edilemeyeceğini gösterdi. Bu bir başarısızlıktı, ancak ilerlemenin taşlarını döşeyen, sınırları işâret eden ve gelecek nesiller için bir uyarı ve ilham olan bilge bir başarısızlıktı. Bu perspektif, bilim kültürümüzde başarı korkusunu azaltarak, deney yapma, hata yapma ve sınırları zorlama özgürlüğünü teşvik eder.



3. Teknoloji ve İnsanlık İçin Ufuk: Etik Sorumluluk, Köklerin Farkındalığı ve Evrensel İlerleme

Cevherî, teknolojik bir ürün (uçak) ortaya koyamamıştır. Ancak, teknolojinin en temelinde yatan fikrî ve ilkesel temeli ortaya atmıştır. Bu durum, teknolojik gelişmenin, icâd edilen aletlerden önce, zihinde yeşeren fikirlerle ve doğayı anlama çabasıyla başladığını gösterir. Cevherî’nin mirâsı, teknolojiyi salt araçsal bir ilerleme olarak değil, insanın merâkının, hayâl gücünün ve doğayla kurduğu diyaloğun bir ürünü olarak görmemizi sağlar. Aynı zamanda, onun hüzünlü sonu, teknolojik etiğin ve risk yönetiminin ta 11. yüzyıldan beri var olan önemini hatırlatır: Yeni bir teknolojiyi veya bilgiyi hayâta geçirirken, potansiyel bedelleri ve insan hayâtının kutsallığını daima göz önünde bulundurmak gerekir.

Son olarak, Cevherî, İbn Firnas ve Hezarfen Ahmed Çelebi ile birlikte, bilim ve teknoloji târihinin çok merkezli ve çok kültürlü olduğunun canlı bir kanıtıdır. Havacılığın köklerinin sâdece Batı’da değil, aynı zamanda İslâm medeniyetinin Endülüs, Horasan ve Osmanlı coğrafyalarında da yeşerdiğini gösterir. Bu farkındalık, küresel bilim ve teknoloji târih yazımına daha kapsayıcı bir bakış getirir ve tüm insanlığın ortak keşif mirâsını takdir etmemizi sağlar.

Nihâi Değerlendirme İsmâil el-Cevherî, bir şehîd, bir âlim ve bir öncü olarak, bilginin peşinde koşmanın sâdece zihinsel bir faaliyet değil, aynı zamanda ahlâkî ve varoluşsal bir yolculuk olduğunu simgeler. Onun mirâsı bize şunu fısıldar: Gerçek ilerleme, yâlnızca daha hızlı uçaklar yapmakta değil, Cevherî’nin yaptığı gibi, uçmanın neden mümkün olduğunu ilk kez sorgulayan o cesur, disiplinlerarası ve sonuçtan korkmayan zihniyeti beslemektedir. Eğitim sistemlerimizi bu zihniyeti yeşertecek şekilde kurgulamak, bilimsel araştırmayı merâk ve tecessüsle motive ederek desteklemek ve teknolojik gelişmeyi etik ve köklere saygıyla harmanlamak, Cevherî’nin bin yıl önce Nişabur semalarına bıraktığı soruyu ve umudu, geleceğe taşımak olacaktır.

Târihî şâhsiyetlerin gündeme gelmesi: Her hâlde bunda İsmail Cevherî’nin ilginç bir şâhsiyet olmasının yanında târihçilerimizin son zamanlarda târih konularını halkın gündemine çok güzel taşımaları önemli rol oynamıştır (12.05.2011) [27, 37].
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